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@ Transportwagen 

Bei einem Tansportwagen (1) mit je einem federbeauf- 
schlagten, durch zwei auf rechte Hohlpfosten (4) zu den Hin- 
terridern fuhrenden Bremsgestange (9) ist der Schiebegriff 
(6) an Lagern (13), die auf den Hohlpfosten (4) aufsitzen, 
schwenkbar gelagert und mit dem Bremsgestange (9) ver- 
bunden. An beiden Enden des Schiebegriffes (6) sind je ein 
Anlenkteil (23) befestigt. Die Anlenkteile (23) sind in den 
Lagern (13) urn eine gemeinsame waagrechte Achse (7) ver- 
schwenkbar gelagert. Die Anlenkteile (23) und die Bremsge- 
stange (9) sind durch je ein flexibles Zugteil (28) miteinander 
verbunden, wobei jedes Lager (13) und jedes Anlenkteil (23) 
einen nach au&en hin abgedeckten Innenraum (19) zur Auf- 
nahme eines Toils der Zugteile (28) aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Transportwagen mit je 
einem federbeaufschlagten, durch zwei aufrechte Hohl- 
pfosten zu den Hinterradern fiihrenden und auf die Hin- 
terrader einwirkenden Bremsgestange und mit einem 
Schiebegriff, der in an den Hohlpfosten angeordneten 
Lagern urn eine waagrechte Achse verschwenkbar gela- 
gert und jedes Bremsgestange mit dem Schiebegriff der- 
art verbunden ist, daB in Ausgangslage des Schiebegrif- 
fes die Hinterrader gebremst und bei einem Verschwen- 
ken des Schiebegriffes nach oben oder nach unten die 
Bremswirkung auf die Hinterrader aufgehoben ist. 

Ein Transportwagen dieser Art ist durch die deutsche 
Patentschrift 23 50 173 bekannt. Der in dieser Patent- 
schrift vorgestellte Transportwagen weist einen biigel- 
artigen Schiebegriff auf, dessen Seitenarme in Gabel- 
kappen gelagert sind, so daQ sich der Schiebegriff zum 
Zwecke des Ldsens oder Arretierens der Bremseinrich- 
tung aus einer Ausgangslage heraus urn eine waagrech- 
te Achse begrenzt nach oben oder nach unten ver- 
schwenken laBt Am unteren Ende eines jeden Seitenar- 
mes ist je eine Lasche angelenkt wobei jede Lasche 
wiederum mit dem oberen Ende je eines Bremsgestan- 
ges beweglich verbunden ist. Verschwenkt man den 
Schiebegriff, so wird eine Auslenkung der Laschen be- 
wirkt, die von oben betrachtet uber den Querschnitt der 
Hohlpfosten hinausragt. Die Gabelkappen sind ge- 
schlitzt, damit die Auslenkung der Laschen erfolgen 
kann. AIs nachteilig bei dieser Konstruktion ist anzufiih- 
ren, daB beim Verschwenken des Schiebegriffes die En- 
den der Seitenarme des Schiebegriffes und ein Teil der 
Laschen von auBen sichtbar bewegt werden und daB 
diese beweglichen Teile im Greifbereich von Kindern 
liegen, die neben einem derartigen Transportwagen, 
sollte dieser als Gepacktransportwagen ausgebildet 
sein, einhergehen. Die Gefahr daB Finger gequetscht 
werden konnen ist dann sehr groB, wenn sich Kinder auf 
H6he der Laschen bzw. der Gabelkappen an den Hohl- 
pfosten festhalten. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen 
Transportwagen der gattungsgemaBen Art so weiterzu- 
entwickeln, daB jene Teile, welche die bewegliche Ver- 
bindung zwischen dem Schiebegriff und den Bremsge- 
stangen herstellen, von auBen nicht sichtbar sind. 

Die erfinderische Ldsung ist gekennzeichnet durch 
folgende Merkmale: 

a) an jedem Ende des Schiebegriffes ist ein Anlenk- 
teil befestigt; 

b) die Anlenkteile sind in den Lagern um eine ge- 
meinsame waagrechte Achse verschwenkbar gela- 
gert; 

c) die Anlenkteile und die Bremsgestange sind 
durch wenigstens je ein Zugteil miteinander ver- 
bunden; 

d) die Zugteile sind entweder flexibel ausgebildet 
oder sie bilden mit jedem Bremsgestange eine 
SchiebefOhrung; 

e) jedes Lager weist einen durch ein Anlenkteil 
abgedeckten Innenraum zur Aufnahme eines Teils 
des wenigstens einen Zugteiles auf. 

Bei einem bevorzugten AusfOhrungsbeispiel ist der 
besondere Vorteil in der Verwendung zumindest eines 
flexiblen Zugteiles zu erkennen. Die Zugteile, welche 
bevorzugt aus elastischem Material, beispielsweise aus 
einem dtinnen Drahtseil gefertigt sind, weichen beim 
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Verschwenken des Schiebegriffes wechselseitig aus 
d. h, sie verbiegen sich willkurlich wobei der Innenraum 
eines jeden Lagers so bemessen ist, daB sowohl ein ge- 
spanntes, als auch ein gleichzeitig gebogenes Zugteil 
5 Platz finden. Die Zugteile kdnnen also beim Verschwen- 
ken des Schiebegriffes ausweichen, ohne daB dies von 
auBen sichtbar ist Die Gefahr, daB durch solche beweg- 
bare Teile, Quetschstellen gebildet werden, ist bei der 
vorgeschlagenen Losung nicht mehr gegeben. 

Bei einem anderen bevorzugten AusfOhrungsbeispiel 
sind die Zugteile durch zwei starre Laschen gebildet, die 
mittels eines Langloches am Bremsgestange eingehangt 
sind, so daB beim Verschwenken des Schiebegriffes das 
unbelastete Zugteil mit Hilfe des Langloches dem ein 
Stuck weit nach oben wandernden Bremsgestange 
schiebefuhrungsartig ausweichen kann. 

Die Erfindung wird anhand von zwei Ausf iihrungsbei- 
spielen naher erlautert. Es zeigt; 

Fig. 1 einen Transportwagen in Seitenansicht, sche- 
matischdargestellt; 

Fig. 2 im Schnitt den oberen Bereich eines Hohlpfo- 
stens mit einem Teil des Schiebegriffes und eines Brems- 
gestanges; 

Fig. 3 die Einzelheit gemaB Fig. 2 mit verschwenktem 
Schiebegriff; 

Fig. 4 die Einzelheit gemaB Fig. 2 in einer Draufsicht 
sowie 

Fig. 5 eine weitere Ausfiihrungsform. 

Fig. 1 zeigt einen Transportwagen 1 stellvertretend 
fur viele bekannte Transportwagenausfiihrungen, die 
entsprechend der erfinderischen Idee gestaltbar sind. 
Allen diesen Tranportwagen 1 ist jedoch gemeinsam, 
daB sie mit zwei aufrechten Hohlpfosten 4 ausgestattet 
sind, die an einem Ende des Transportwagens 1 ange- 
ordnet sind und die in ihrem oberen Bereich 5 einen um 
eine waagrechte Achse 7 verschwenkbaren Schiebegriff 
6 tragen, der mit in den Hohlpfosten 4 befindlichen 
Bremsgestangen 9 derart verbunden ist, daB in bekann- 
ter Weise beim Loslassen des Schiebegriffes 6 die Hin- 
terrader 8 des Transportwagens 1 gebremst sind und 
daB bei einem Verschwenken des Schiebegriffes 6 die 
Bremswirkung auf die Hinterrader 8 aufgehoben ist 
Der Transportwagen 1 ist gewdhnlich mit wenigstens 
einer Ladeflache 2 ausgestattet Er kann ferner einen 
oder mehrere Korbe 3 aufweisen und beispielsweise 
auch als Einkaufswagen entsprechend der bekannten 
Formen ausgebildet sein. 

Fig. 2 zeigt den oberen Bereich 5 eines Hohlpfostens 
4 im Schnitt. Von oben her ist ein gabelfdrmiges Lager 
13 in den Hohlpfosten 4 ortsfest eingesetzt Der gabel- 
formige Abschnitt 14 des Lagers 13 ist auBerhalb des 
Hohlpfostens 4 angeordnet, wahrend der innerhalb des 
Hohlpfostens 4 befindliche Abschnitt 16 einen Innen- 
raum 19 aufweist, an den sich nach unten ein zylindri- 
scher Durchbruch 20 anschlieBt, in dem ein Teil des im 
Hohlpfosten 4 befindlichen und zu einem Hinterrad 8 
fiihrenden Bremsgestanges 9 schiebebeweglich gefuhrt 
ist Die in der Zeichnung nicht sichtbaren Gabelschenkel 
15 weisen je eine auf gleicher Achse 7 angeordnete 
Bohrung 21 auf, die zur Aufnahme eines Achsbolzens 22 
vorgesehen sind, der wiederum ein Anlenkteil 23 tragt. 
Das Anlenkteil 23 ist im wesentlichen als Scheibe mit 
zylindrischem Querschnitt gestaltet, an welche ein An- 
satz 24 angeformt ist, der zur ortsfesten Aufnahme eines 
der beiden Enden 6' des Schiebegriffes 6 vorgesehen ist 
Im Anlenkteil 23 sind wenigstens ein, bevorzugt jedoch 
zwei Raume 26 vorgesehen, die bei der Montage sowohl 
von unten her, als auch von einer Seite aus (senkrecht 
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zur Bildebene) zuganglich sind Auf einer gemeinsamen 
waagrechten Achse 25, die durch den Achsbolzen 22 
fahrt, sind in jedem Raum 26 je ein Vorsprung 27 ange- 
ordnet. Jeder Vorsprung 27 dient zum Einhangen je 
eines flexiblen, beispielsweise aus diinnem Drahtseil ge- 5 
fertigten Zugteiles 28. Zu diesem Zweck sind die Zugtei- 
le 28 mit einer Ose 29 ausgestattet Die Zugteile 28 
fuhren von den Vorsprungen 27 aus durch die Raume 26 
und durchmessen groBtenteils den durch das Anlenkteil 
23 von oben her abgedeckten Innenraum 19 des Lagers 10 
13. Mit ihrem jeweils anderen Ende sind die Zugteile 28, 
beispielsweise ebenfalls mittels Osen 29, an einem am 
Bremsgestange 9 befindlichen Stift 10 angelenkt. Am 
Bremsgestange 9 ist eine Scheibe 1 1 ortsfest angeord- 
net, wobei zwischen der Scheibe 11 und einer unteren 15 
waagrechten Fiache 17 des Lagers 13 eine Druckfeder 
12 vorgesehen ist, welche versucht, das Bremsgestange 
9 nach unten zu drOcken. Am Lager 13 kann ein zylindri- 
scher Ansatz 18 zur besseren Fiihrung der Druckfeder 
12 und ats Anschlag fttr die Scheibe 11 zur Hubbegren- 20 
zung des Bremsgestanges 9 vorgesehen sein. 

Es bleibt anzumerken, daQ es durchaus moglich ist, 
anstelle von zwei flexiblen Zugteilen 28 lediglich ein 
flexibles Zugteil 28 vorzusehen. Ausgehend von der vor- 
ab geschilderten Losung kann dieses eine Zugteil 28 mit 25 
beiden Enden an den Vorspriingen 27 eingehangt sein, 
wahrend es mit einem mittig liegenden Abschnitt am 
Stift 10 des Bremsgestanges 9 befestigt ist. Beim Ver- 
schwenken des Schiebegriffes 6 sind dann die beiden 
Abschnitte des Zugteiles 28 wechselseitig gespannt, 30 
bzw. ungespannt. 

Fig. 3 zeigt das Verhalten der beiden Zugteile 28 beim 
Verschwenken des Schiebegriffes 6, beispielsweise beim 
Schwenken nach unten. Das in der Zeichnung links be- 
findliche Zugteil 28 zieht das Bremsgestange 9 entgegen 35 
der Wirkung der Druckfeder 12 ein Stack weit nach 
oben, so daB die Bremswirkung aufgehoben ist, wah- 
rend sich das rechts befindliche flexible Zugteil 28 will- 
kOrlich verbiegt. Der durch die Raume 26 und don In- 
nenraum 19 gebildete Gesamtraum laDt beim Ver- 40 
schwenken des Schiebegriffes 6 das Ausweichen je eines 
der beiden Zugteile 28 zu. Die Zugteile 28 sind von 
auBeri nicht sichtbar. 

Fig. 4 zeigt erganzend die vorab beschriebene An- 
ordnung gemaQ Fig. 2 und 3 in einer Draufsicht. Man 45 
erkennt zu beiden Seiten des Anlenkteiles 23 die Gabel- 
schenkel 15 des Lagers 13. Man erkennt ferner den am 
Anlenkteil 23 befindlichen Ansatz 24, der zur Aufnahme 
eines der beiden Enden 6' des Schiebegriffes 6 vorgese- 
hen ist. Zur zusatzlichen Sicherung kann ein die Gabel- 50 
schenkel 15 und das Ende 6' durchdringender Stift vor- 
gesehen sein. In der Zeichnung erkennt man die beiden 
Schultern 25 des Ansatzes 24, die eine kreisringab- 
schnittartige Anlageflache aufweisen, die mit Spiel am 
kreisringfdrmigen Mantelabschnitt 15' der Gabelschen- 55 
kel 15 anliegt Beim Bewegen des Schiebegriffes 6 wer- 
den somit keine veranderbaren Offnungen geschaffen, 
welche eventuelle Quetschstellen bilden konnten. 

Fig. 5 zeigt die gleiche Anordnung wie in Fig. 2 be- 
schrieben, jedoch mit dem Unterschied, daB anstelle von 60 
flexiblen Zugteilen 28 verwindungssteife Zugteile 28 in 
Form von Laschen 30 vorgesehen sind, die mittels je 
eines Langloches 31 imstande sind, der Auf- und Ab- 
wartsbewegung des Bremsgestanges 9 wahlweise aus- 
zuweichen. An ihrem oberen Ende sind die Laschen 30 65 
mit Hilfe einer Bohrung an je einem Vorsprung 27 ein- 
gehangt In Ausgangslage des Schiebegriffes 6 halten 
beide Laschen 30 das Bremsgestange 9 gemeinsam. Ver- 


252 Al 

4 

schwenkt man nun den Schiebegriff 6, so zieht entweder 
die eine oder die andere Lasche 30 das Bremsgestange 9 
ein Stuck weit nach oben, wahrend die andere Lasche 30 
ein StOck weit nach unten bewegt wird, wobei der im 
Bremsgestange 9 befindliche Stift 10 innerhalb des 
Langloches 31 wandern kann, d. h. diese Lasche 30 kann 
vermittels ihres Langloches 31 der Bewegung des Stiftes 
10 ausweichen. Auch bei diesem Beispiel sind die anstel- 
le von Zugteilen 28 verwendeten Laschen 30 innerhalb 
der Raume 26 des Anlenkteiles 23 und innerhalb des 
Innenra lmes 19 des Lagers 13 in einer von auBen nicht 
sichtbaren Weise angeordnet. 

PatentansprUche 

1. Transportwagen mit je einem federbeaufschlag- 
ten, durch zwei aufrechte Hohlpfosten zu den Hin- 
terradern fOhrenden und auf die Hinterrader ein- 
wirkenden Bremsgestange und mit einem Schiebe- 
griff, der in an den Hohlpfosten angeordneten La- 
gern urn eine waagrechte Achse verschwenkbar 
gelagert und jedes Bremsgestange mit dem Schie- 
begriff derart verbunden ist, daB in Ausgangslage 
des Schiebegriffes die Hinterrader gebremst und 
bei einem Verschwenken des Schiebegriffes nach 
oben oder nach unten die Bremswirkung auf die 
Hinterrader aufgehoben ist, gekennzeichnet durch 
folgende Merkmale: 

a) an jedem Ende (6') des Schiebegriffes (6) ist 
ein Anlenkteil (23) befestigt; 

b) die Anlenkteile (23) sind in den Lagern (13) 
urn eine gemeinsame waagrechte Achse (7) 
verschwenkbar gelagert; 

c) die Anlenkteile (23) und die Bremsgestange 
(9) sind durch wenigstens je ein Zugteil (28) 
miteinander verbunden; 

d) die Zugteile (28) sind entweder flexibel aus- 
gebildet oder sie bilden mit jedem Bremsge- 
stange (9) eine Schiebefiihrung; 

e) jedes Lager (13) weist einen durch ein An- 
lenkteil (23) abgedeckten Innenraum (19) zur 
Aufnahme eines Teils des wenigstens einen 
Zugteiles (28) auf. 

2. Transportwagen nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net durch folgendes Merkmal: 

- jedes Anlenkteil (23) weist wenigstens einen 
Raum (26) zur Aufnahme eines Teils des we- 
nigstens einen Zugteiles (28) auf. 

3. Transportwagen nach Anspruch 1 oder 2 gekenn- 
zeichnet durch folgende Merkmale: 

- an jedem Anlenkteil (23) sind Vorsprunge 
(27) zur Aufnahme je eines Endes des wenig- 
stens einen Zugteiles (28) vorgesehen. 

4. Transportwagen nach einem der Ansprtiche 1 bis 

3, gekennzeichnet durch folgendes Merkmal: 

- jedes Anlenkteil (23) ist zwischen den Ga- 
belschenkeln (15) der Lager (13) gefGhrt. 

5. Transportwagen nach einem der Ansprtiche 1 bis 

4, gekennzeichnet durch folgende Merkmale: 

- an jedem Anlenkteil (23) sind Schultern (25) 
zur formschltissigen Anlage an den Gabel- 
schenkeln (15) vorgesehen. 

6. Transportwagen nach einem der AnsprQche 1 bis 

5, gekennzeichnet durch folgendes Merkmal: 

- an jedem Lager (13) ist ein nach unten ge- 
richteter Ansatz (18) zur Aufnahme einer auf 
das Bremsgestange (9) einwirkenden Druckfe- 
der ( 1 2) vorgesehen. 
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7. Transportwagen nach einem der Anspruche 1 bis 
6, gekennzeichnet durch folgendes Merkmal: 

- der Ansatz (18) ist als Anschlag fOr das 
Bremsgestange (9) vorgesehen. 
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